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Beim so genannten ,Hyperbaric Wet Welding” findet der SchweiBvorgang direkt im Wasser statt

OFFSHORE & MEERESTECHNIK | SCHWEISSTECHNIK

Reparatur von

Unterwasserpipelines

UNTERWASSERSCHWEISSEN Verbesserte Technologien und eine qualifizierte Ausbildung
ermoglichen mittlerweile qualitativ hochwertige Ergebnisse beim UnterwasserschweiBen

Peter Rischmiiller, Claus Mayer

ei Reparaturarbeiten an einer Unter-
Bwasserpipeline der weltweit grofiten

Gasverfliissigungsanlage im stidafri-
kanischen Mossel Bay, haben die beiden
norddeutschen Unternehmen IMPaC Off-
shore Engineering GmbH, Hamburg, und
Nordseetaucher GmbH, Ammersbek, ihre
Erfahrung und fachliche Expertise im Un-
terwasserschweiflen erfolgreich eingesetzt.
Auftraggeber fiir die Instandsetzung der
in 20 m Wassertiefe verlaufenden Pipeline
war das stidafrikanische Ol- und Gasunter-
nehmen PetroSA.
Die Produkte der von PetroSA betriebenen
Gasverfliissigungsanlage werden iiber Un-
terwasserpipelines zu Verladebojen vor der
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Kiiste geleitet, um dort auf Tanker verladen
und exportiert zu werden. Eine dieser Ver-
ladebojen verankert in 2,5 km Entfernung
zum Ufer ist verbunden mit drei Produkt-
Pipelines mit einem Durchmesser von je-
weils 8, 12" und 14°, die als Rohrbiindel
in einem Schutzrohr (Carrier Pipe) verlau-
fen, dessen Durchmesser 36" betrigt. Das
gesamte Rohrbiindel wurde bei einem An-
kermandover beschadigt. Die Schadensstelle
befand sich in ca. 20 m Wassertiefe.

Wihrend IMPaC die Projektleitung und
Design iibernahm, war Nordseetaucher fiir
die Ausfithrung der Arbeiten vor Ort ver-
antwortlich. Als Reparaturverfahren stan-
den im Wesentlichen zwei Optionen zur

Auswahl: ,Hyperbaric Welding” und ,Hy-
perbaric Wet Welding"

Als ,Hyperbaric Welding” wird das trocke-
ne Schweiflen in einem Habitat unter Was-
ser bezeichnet. Im Gegensatz dazu findet
+Hyperbaric Wet Welding” unter direktem
Kontakt mit dem umliegenden Wasser
statt. Mit den grofRen Verbesserungen, die
in den letzten Jahren auf dem Gebiet des
Unterwasserschweifiens erzielt wurden, vor
allem bei den Unterwasserelektroden, den
Schweifdtechniken und in der Ausbildung
von Unterwasserschweiflern, ist es nun
moglich, qualifizierte nasse Schweiflarbei-
ten von hoher Qualitit durchzufiihren,
Diese Griinde und das Potenzial erhebli-



cher Zeit- und Kosteneinsparungen fithrten
zu einer Entscheidung zugunsten dieses
Reparaturverfahrens. Die Arbeiten an den
drei Produkt Pipelines und der Carrier Pipe
konnten mit dem Einsatz der Nassschweif3-
technik in einem Zeitraum von weniger als
sechs Monaten realisiert werden.

Vor Beginn der Arbeiten wurden umfangrei-
che Tests einschliefdlich Unterwasser-Pro-
beschweifiungen durchgefiihrt. Die obere,
nicht Gas fithrende 8"-Leitung, wurde mit
einer Rohrschellenverbindung repariert, da
fiir eine Schweiffung nicht geniigend Ab-
stand zu den anderen beiden Gasleitungen
vorhanden war. Die 12"~ und 14"-Leitun-
gen wurden entsprechend dem Hyperba-
ric Wet Welding-Verfahren unter Wasser
verschweifit. Die Carrier Pipe wurde mit
zwei Halbschalen wieder instandgesetzt.
Geschweifit wurde gemdfl EN 1SO 15618-
1/EN 287-1 in den Positionen PD, PB, PG.
Die Unterwasserschweiffungen wurden
von durch den Germanischen Lloyd ge-
priifte Tauchern ausgefiihrt. Als Elektroden
kam die Thyssen Nautica 20/3,2 mm zum
Einsatz. Mit nach Abschluss der Arbeiten
durchgefiihrten Tests nach dem MPI-Ver-
fahren wurde die einwandfreie Qualitit
der Schweifinéhte nachgewiesen.

Nach der Reparatur: Die oben liegende
8"-Leitung wurde in der hier noch offe-
nen Carrier Pipe wurde mit speziellen
Rohrschellen repariert

Joint Sleeve Design

Der Autoren:

Peter Rischmiiller von IMPacC Off-
shore Engineering GmbH und Claus
Mayer von Nordseetaucher GmbH

Ve
Qualitativ hochwertige UnterwasserschweiBung

Wanddickenmessung unter Wasser

Principle Sketch with measurements from the Pipe Repair Mossel Bay
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Sketeh No. 9 Principle sketch
Dhate: 27.01.2006

All measurements in mm
exactness +/- 50 mm

No scale

Diving Supervisor: Andreas Stutz

Die Ausgestaltung der Reparaturstiicke ist von groBer Bedeutung fiir die Qualitat der
SchweiBnéhte (siehe Skizze ,Joint Sleeve Design)
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